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Airbus Helicopters i Schiebel z sukcesem testujg Manned Unmanned Team-
ing.

Firmy Airbus Helicopters oraz Schiebel przetestowaty zdolnosci w zakresie Manned Unmanned Teaming (MUM-T
- wspotdziatanie platform zatogowych i bezzatogowych) z udziatem $migtowca H145 i BSL CAMCOPTER® S-100.
Podmioty te sg pierwszymi europejskimi producentami wiroptatéw, demonstrujgcymi te technologie z interoperacy-
jnoscig na najwyzszym poziomie (LOI®5).

Firmy przeprowadzity loty prébne ze wsparciem austriackiej Agencji Uzbrojenia i Technologii Obronnych. Dwa stat-
ki powietrzne wykonaty wspdlne loty wedtug réoznorakich scenariuszy, w tym w zakresie wykrywania obiektéw znaj-
dujgcych sie w miejscach niedostepnych dla $miglowcéw konwencjonalnych. S-100 byt sterowany przez operatora
znajdujgcego sie na poktadzie wiekszej maszyny. W czasie lotow kontrole nad bezzatogowcem okresowo przeka-
zywano do stacji naziemnej, co miato symulowaé¢ powrét platformy zatogowej do bazy celem uzupetnienia paliwa.

Préby prowadzone przez Airbus Helicopters i Schiebla doszty do poziomu zdolnosci MUM-5 LOI 5. Oznacza to,
ze platforma zatogowa mogta utrzymywac petng kontrole nad BSL, w tym w trakcie jego startu i lgdowania. LOI
1 to poziom najnizszy, w ramach ktérego mamy do czynienia z posrednim odbiorem, bgdz transmisjg danych ze-
branych przez sensory bezzatogowca do platformy zatogowe;j.

»,Metodyka MUM-T stanowi zwielokrotnienie zdolnosci obu systeméw”, powiedziat Mark R. Henning, manager pro-
gramu w Airbus Helicopters. ,Mniejsze BSL, zdolne do pionowego startu i lgdowania, mogg na przyktad oblatywac¢
przeszkody, takie jak drzewa czy budynki, w odlegtosci blizszej niz Smigtowiec. Mogg one stuzy¢ do eksplorowania
nieznanego terenu i dostarczania informacji zatodze $migtowca, ktéra swoje dziatania prowadzi z bezpiecznego
miejsca, i ktbra moze nastepnie wejs¢ do akcji z lepszymi efektorami, posiadajgc jasny obraz sytuacji, zapewniony
przez BSL. Nasz powietrzny system zarzgdzania wspotpracg platform zatogowych i BSL stanie sie bardzo atrak-
cyjnym elementem w catym asortymencie naszych produktéw, w tym NH90, NFH czy w przypadku maszyn Tiger i
H145. Stanowi on bowiem niezwykle wartosciowy element zdolnosci operacyjnych”.

Zdolnosci MUM-T moga by¢ wprowadzone w dowolnym typie $migtowca. Mozna tez dokonac integracji z dowol-
nym typem bezzatogowca. Program przeznaczony jest w szczegolnosci dla nowego systemu VSR 700 UAS Airbus
Helicopters.

W ramach procedur testowych udato sie rozwigza¢ problemy zwigzane z zaktéceniami transferu danych i kom-
patybilnoscig elektromagnetyczng miedzy BSL a $migtowcem. Ze smigtowcem zintegrowano réwniez kompletny
system planowania misji i sterowania. System sterowania i planowania misji dla S-100 dostarczyt Schiebel. Nas-
tepnym krokiem bedzie optymalizacja interfejsu cztowiek-maszyna, w oparciu o analize stopnia obcigzenia pracg
zatogi, na podstawie wynikéw préb w locie.

H145 to sprawdzony dwusilnikowy $migtowiec cywilny. Pierwsze egzemplarze tej platformy dostarczono w 2014
r. Jest to solidny kon roboczy, najlepsza maszyna w swojej klasie, znana z wytrzymatosci w misjach transportu
medycznego czy tez w zastosowaniach policyjnych. H145M to wojskowy wariant modelu.



